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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
Néazev stavby: Optimalizace tra tového Useku Celékovice (mimo) -

Stuper dokumentace:
Datum zpracovani:
Charakter :

Zadavatel:

Kontaktni adresa:

Hlavni inZenyr stavby:

Zpracovavany objekt:

Zpracovatel:

Kontaktni adresa:

Hlavni inZenyr projektu:

Misto stavby:
Kraj:
Obce s rozSifenou pdsobnosti:
Obce:
Katastralni uzemi:

Udaje o draze:
Kategorie drahy:
Tratovy Usek:

Mstétice (v €etné)

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, pfipravna dokumentace

10/2015
Stavba drahy, liniova stavba

Sprava Zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Michaela Je€minkova

Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni techn

Ing. David Péschl

METROPROJEKT Praha a.s.,
|. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Ing. Jaroslav Janecek

StfedocCesky
Celakovice
Celakovice, Mstétice

ologie

Zeleneg, Mstétice, Nehvizdy, Zaluzi u Celakovic, Celékovice

celostatni, zafazena do sité TEN-T
Lysa nad Labem (mimo)— Celakovice (mimo)

Oznaceni traté dle Prohlaseni o draze: Lyséa nad Labem — Praha-Vysocany

Oznaceni traté dle TTP:
Oznadeni traté dle KIR:

524A Lysa nad Labem — Praha-Vysocany
231 Praha — Lys& nad Labem — Kolin

Nazev akce: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&)
Identifikagni tislo dokumentu: [15] 6590 | 02 [02[o0]o0001| zmena:| |

Vypracoval: Ing. David Pdschl
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni tra tové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Zelezniéni trat Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any., dle tabulek tratovych pomér( oznagena
Cislem 524A, je dvoukolejnd trat zafazena do kategorie celostatni drahy, kterd je soucasti
transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T. Trat je elektrifikovana soustavou 3 kV ss. Délka celé
traté &ini 29,102 km, délka tratového Useku Celakovice (km 8,353) — Mstétice (km 14,250) &ini
5,897 km.

~ v s

Nejvy3si tratova rychlost v Gseku Celdkovice — Mstétice dosahuje hodnoty 100 km/h. Zabrzdna
vzdalenost na trati je 700 m. V Gseku Celakovice — Mstétice je v soudasnosti normativ délky
nakladniho vlaku 583 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 200 m a normativ délky
zastavkovych vlaku je 160 m.

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1. Provoz je v
Useku zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem
S navéstnim bodem v km 16,985. Koleje nejsou banalizovany.

Tratovy Usek Celakovice — Mst étice, tra tové parametry
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T — hlavni sit ndkladni dopravy, globalni sit osobni dopravy
Oznaceni trati dle TTP 524A
Oznadeni trati dle KIR 231
Délka tratového Useku 5,897 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravosmeérny
Trakce 3kV stejnosmérna
Tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo s navéstnim bodem
Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Zéabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad / tfida sklonu o/ Vi | Celakovice — Mstétice 1171
TFida zatizeni D3 (22,5 t/napr. / 7,2 t/bm)

ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY

V feSeném tratovém Useku se nenachazi Zzadny Zelezni¢ni pfejezd nebo pfechod, nicméné
v feSené oblasti se nachazeji Zzelezni¢ni pfejezdy v oblasti zhlavi a zahlavi Zst. Celakovice a Mstétice.

Cislo Stani €eni | Komunikace |Zabezpe €eni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sm éru
Zst. Celékovice —zahlavi smér Brandys nad Labem
P2725 | km0,213 | Sl | PzS 37BI | neni / neni
#st. Celékovice — z&hlavi smér Mochov
P2767 | km0,111 | UK | vystrazné kiize | neni / neni
7st. Mstétice — zhlavi smér Celakovice
P3613 | km 13,845 | SII/101 | PZS 2 ZNI | neni / neni
Zst. Mstétice — zhlavi smér Praha-Horni Pocernice
P3614 | km 14,722 | MK | PZS 2 SNI | neni / neni
Nazev akce: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&) str. 3/15
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PROPUSTNA VYKONNOST TRATI

Mezistaniéni tsek Celakovice — Mstétice neni omezujicim Gsekem traté Lysa nad Labem — Praha-
VysocCany. V nasledujicich tabulce jsou proto uvedeny ukazatele propustnosti tratového useku Lysa
nad Labem — Celakovice na zakladé vypoétu po Gpravach zst. Celakovice.

Ukazatele propustnosti Useku Lysa nad Labem —  Celakovice
Kolej &. 1 Kolej €. 2

ukazatel 1020 min | 120 min | 1020 min | 120 min
N — pocet vlakua 91 13 91 13

n — praktick& propustnost 110 18 123 20

K — vyuziti praktické propustnosti 82 % 72 % 74 % 65 %
So— stuperi obsazeni 0,50 0,54 0,45 0,48
pocet volnych tras 19 5 32 7

2.2 Dopravny a zastavky
2.2.1 Zst. Celakovice

Vychozim stavem pro zpracovavanou dokumentaci je podoba Zst. Celélgovicg dle projektu stavby
~Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany, 2. stavba — I. ¢ast ZST Celakovice* (SUDOP
Praha, 2015).

STANICNIi KOLEJE

Cislo |Uz. dl. |Poloha U éel
dopravni koleje

0 477 m SO0-LO vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

1 681 m S1-11 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou

2 488 m S2-12 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou

3 685 m S3-1L3 viezdova a odjezdova kolej, TV vcelé délce, kolej
s nastupni hranou

4 258 m S4-14 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér
Brandys nad Labem, kolej s nastupni hranou

manipulacéni koleje

3a 85m Sell - zarazedlo odvratna kolej, kusa

5 150 m zarazedlo — nam. vyh. 7 odstavna kolej, kusa

6 125 m zarazedlo — Vk2 vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, kusa

NASTUPISTE

Ve stanici se nachazeji tfi mimourovriova nastupisté:
— Ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3 s délkou néstupni hrany 200 m.
— VngjSi nastupisté u koleje €. 2 s délkou nastupni hrany 200 m.
— VngjSi nastupisté u koleje €. 4 s délkou nastupni hrany 50 m.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Vyhybky rozhodné pro stavéni vlakovych cest a vyhybky a vykolejky rozhodné pro stavéni
zabezpecenych posunovych cest jsou ovladany Ustfedné pomoci elektromotorickych prestavniku.

Nazev akce: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&) str. 4/15
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V tratovém Useku Lysa nad Labem — Celdkovice je zFizeno tratové zabezpedovaci zafizeni 3.
kategorie typu obousmérné automatické hradlo s navéstnim bodem, v tratovém Gseku Celakovice —
Mstétice a Celakovice — Brandys nad Labem je zfizeno tratové zabezped&ovaci zafizeni 3. kategorie
typu automatické hradlo s navéstnim bodem. V tratovém Useku Celakovice — Mstétice jsou jizdy
vlakli v obou kolejich zabezpe€eny jednosmérné, koleje nejsou banalizovany. V tratovém useku
Celdkovice — Mochov je zabezpe&eni provozu zajisténo pomoci uzavieni vyslednych kligt od
manipula¢nich mist v EMZ umisténém v blizkosti vypravni budovy a po dobu obsluhy je trat
indikovana jako obsazena.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky Ustfedné ovladané a rozhodné pro stavéni
vlakovych cest. Jedna se vyhybky €. 1-6, 8-14 a 16-19, celkem 17 vyhybek.

TRAKCE

Trakénim vedenim jsou vybaveny hlavni a predjizdné dopravni koleje &. 0, 1, 2, 3. Dale je
trakénim vedenim vybavena manipulaéni kolej ¢. 3a, a to spiSe z divodl konstrukce trakéniho
vedeni, byt vyuZiti trakce v koleji €. 3a nelze vyloucit napf. pro odstav samostatné el. lokomotivy.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIiZENi DOPRAVNI CESTY

Ve stanici vykonava sluzbu jeden vyprav€i (do doby pfedani ovladani stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni do CDP Praha) se stanovistém v dopravni kancelafi a jeden stani¢ni
dozorce se stanovistém rovnéz v dopravni kancelafri.

2.2.2 Zst. Mst étice

Zelezniéni stanice Mstétice leZi v km 14,250. Z hlediska umisténi v Zelezniéni siti a podle povahy
dopravniho provozu je stanici mezilehlou. Podle uc€elu a povahy prace je stanici smiSenou. Sidlem
prednosty PO je stanice Praha-Liberi.

STANICNI KOLEJE

Cislo [Uz.dl. |Poloha U éel
dopravni koleje
1 733 m S1-11 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou
2 733 m S2-12 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou
3 689 m S3-1L3 vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 730 m S4-14 vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
5 365 m S5-Lc5 vle€kova (€. 1094), pfedavaci kolej
manipulacni koleje
5a 120 m Se9 - Sel0 vle€kova (€. 1094), odvratna kolej, kusa
6 145 m zaé. vyh. 203 — zarazedlo nakladkova a vykladkova kolej, kusa
6a 280 m Se7 — zarazedlo nakladkova a vykladkova kolej
7 389 m Vk103 — nam. vyh. 202 vle€kova (€. 1094), pfedavaci kolej
8 121'm Se8 — zarazedlo vle¢kova (€. 1298), pfedavaci kolej
10 120 m vle€kova (€. 1298), predavaci kolej, kusa
NASTUPISTE

Ve stanici se nachézeji dvé nastupisté:
— Nastupisté u koleje €. 1 délky 242 m se zpevnénou nastupni hranou
— Nastupisté u koleje €. 2 délky 244 m se zpevnénou nastupni hranou
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NastupiSté jsou pfistupna pomoci Uroviiovych prechodd. NastupiSté nejsou bezbariérové
pfistupna.

VLECKY

Ve stanici je zausténa vleCka ¢. 1298 ,VleCka Mstétice" vyhybkou €. 10 a vyhybkou &. 12. Ve
stanici je zausténa vleCka €. 1094 ,Keraclay Nehvizdy" vyhybkou €. 8 a vyhybkou &. 18. Do vie¢ky
.Keraclay Nehvizdy" je zalusténa vlecka ,ACHP Mstétice" vyhybkou &. Al.

V tratovém Useku Celakovice — Mstétice je zalsténa vle¢ka &. 1142 ,Narodni technické muzeum
Praha, provoz Celékovice* vyhybkou &. M1.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie typu elektromechanické
se zavislymi stavédly a se svételnymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou.

V prilehlych mezistani€nich Usecich je uZito tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s navéstnim bodem na trati. V tratovém Useku Celakovice — Mstétice — Praha-
Horni Pocernice jsou jizdy vlakd v obou kolejich zabezpeceny jednosmérné, koleje nejsou
banalizovany.

TRAKCE
Trakénim vedenim jsou vybaveny koleje €. 1, 2, 3, 4 a 6.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI| ZARIZENI

Stanice je obsluhovana dvéma pary Mn vlakd vedenych v relaci Brandys nad Labem / Celékovice
— Praha-Liben a ucelenymi Pn vlaky vedenymi podle potieby.

PrevaZzna cast prepravy je realizovana na vleCku ,VleCka Mstétice", pficemz frekvence obsluhy
vleCky neni pravidelna. vleCka je obsluhovana jednak ucelenymi soupravami s palivovymi hmotami a
jednak jednotlivymi zasilkami s aditivy. Vlaky se zatéZi pro vle¢ku jsou pfistavovany na kolej €. 4, ev.
téZ na kolej €. 3 v pfipadé narazové vétSich objemu. V pfipadé jednotlivych vozu jsou vozy pomoci
lokomotivy Mn vlaku pfistaveny na predavaci koleje ¢. 8 a 10, odkud jsou lokomotivou vieCkare
pFesunuty na vie€ku. V pfipadé ucelené soupravy dochézi po pfijezdu k rozdéleni soupravy a pomoci
lokomotivy vleCkare jsou jednotlivé Casti pfestaveny na koleje €. 6, 8 a 10, odkud jsou pfesunuty na

vle¢ku. Predavka prazdnych vozl z vle¢ky je provadéna analogicky.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozoveé zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé. Stanice
ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich, nebo vozovych
zasilek prepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravéi se stanovistém v dopravni kancelafi ve vypravni
budové a dva signalisté se stanovisti na stavédlech St 1a St .

3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Souéasny stav

OSOBNi DOPRAVA

Rozsah sougasné osobni dopravy v Gseku Celakovice — Mstétice je vztaZen ke GVD 2014/2015
ve znéni 2. zmény. Osobni doprava je tvofena nize uvedenymi relacnimi rameny. Intervaly viaku jsou
uvedeny v poradi Spi¢ka/sedlo a popis mist zastaveni se vztahuje pouze k Useku Celakovice —
Mstétice.

Nazev akce: Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&) str. 6/15
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— (Linka R10) R Praha — Hradec Kralove. Interval 60/120 minut, celkem 16 par( viaku. Projizdi Zst.
Celékovice a zst. Mstétice.

— (Linka S2) Os Praha — Nymburk — Kolin. Interval 60/120 minut, celkem 20 paru vlakd. Zastavuje ve vSech
stanicich a zastavkach.

— (Linka S20/S9) Os Strancice — Praha — Milovice. Interval 60/120 minut, celkem 20 para vlaku. Zastavuje ve
vSech stanicich a zastavkach. S linkou S2 v pravidelném prokladu tak, Ze ve Spicce v Useku Lysa nad Lab.
— Praha-Vysocany vytvareji interval 30 minut.

NAKLADNI DOPRAVA

Nékladni doprava v Gseku Celakovice — Mstétice je zastoupena tranzitujicimi ucelenymi vlaky
kategorie Pn/Vn v rozsahu 1 parQ vlakd. Dle potfeby jsou vedeny ucelené vlaky do zst. Mstétice pro
obsluhu viecky ,VleCka Mstétice".

3.2 Vyhledovy stav

OSOBNi DOPRAVA
Rozsah vyhledové osobni dopravy vychazi ze studie proveditelnosti a zohledfuje pozadavky
objednatell dopravy a SZDC 026.
— Ex Praha — Hradec Kralové. Interval 60/60 minut, celkem 12 parG viaku. Projizdi Zst. Lysa nad Labem a
Celakovice. Provozovana v pipadé existence Libické spojky.
— (Linka R10) R Praha — Hradec Krélove. Interval 60/60 minut, celkem 13 parQ viak(. Zastavuje v Zst. Lysa
nad Labem.
— Sp Praha — Podébrady. Interval 60/60 minut, celkem 11 part viaki. Zastavuje v Zst. Lysa nad Labem a
Celékovice.
— (Linka S2) Os Praha — Nymburk — Kolin. Interval 30/60 minut, celkem 32 par( vlakd. Zastavuje ve vSech
stanicich a zastavkach.
— (Linka S20/S9) Os Strancice — Praha — Milovice. Interval 30/60 minut, celkem 32 para viakd. Zastavuje ve
vSech stanicich a zastavkach. S linkou S2 v pravidelném prokladu tak, Ze ve Spi¢ce v Useku Lysa nad Lab.
— Praha-Vysoc€any vytvareji interval 15 minut.

Uvedena vyhledové osobni doprava v poZzadovanych taktovych polohéch je uskutec¢nitelna az po
realizaci celého souboru staveb optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany.

NAKLADNi DOPRAVA

N&kladni doprava v Gseku Lysa nad Labem — Celakovice je zastoupena tranzitujicimi ucelenymi
vlaky kategorie NEx a Pn/Vn v rozsahu 5 paru vlaki a vlaky kategorie Mn zajiStujicimi mistni obsluhu
stanic a vle€ek v rozsahu 2 parua vlaka.

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Tratove parametry

Hlavni napini dokumentace je optimalizace tratového Gseku Celakovice — Mstétice a Zst. Mstétice,
pfi které dojde ke zvySeni tratové rychlosti (s vyuZitim tratovych preloZzek) a instalaci nového
tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie typu obousmérny elektronicky automaticky blok.
V navrhovém stavu dojde ke zfizeni tfi prostorovych oddild v obou smérech. NejvysSi tratova rychlost
v iseku Celdkovice — Mstétice bude zvySena ze soudasnych 100 km/h na novych 160 km/h.
Z divodu zvySeni tratové rychlosti a zfizeni automatického bloku bude v navrhovém stavu zvySena
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zabrzdna vzdalenost ze soucasnych 700 m na novych 1000 m. Vlivem preloZzek traté dojde ke
zkraceni tratového Useku o 567 m

Tratovy Usek Celakovice — Mst étice, tra tové parametry
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T — hlavni sit ndkladni dopravy, globalni sit osobni dopravy
Oznaceni trati dle TTP 524A
Oznadeni trati dle KIR 231
Délka tratového Useku 5,370 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravosmeérny
Trakce 3kV stejnosmérna
Tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Nejvétsi tratova rychlost 160 km/h
Zéabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad / tfida sklonu o/ Vi | Celakovice — Mstétice 12/1
TFida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY

V navrhovém stavu budou zachovany Zelezniéni prejezdy na zahlavich Zst. Celakovice. Viivem
pfeloZeni mochovské traté bude preloZzen také prejezd P2767. Prejezd P3613 v Zst. Mstétice bude
zruSen a nahrazen mimouroviiovym kfizenim. Pfejezd P3614 bude zruSen a nahrazen objizdnou
komunikaci, na které vznikne novy Zelezni¢ni pfejezd na vleCkové koleji viecky ,ACHP Mstétice".

Cislo Stani ¢eni | Komunikace |Zabezpe c¢eni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sm éru

#st. Celakovice —z&hlavi smér Brandys nad Labem

P2725 | km0,213 | Sl | PzS 37BI | neni / neni
zst. Celakovice — zahlavi smér Mochov

P2767 | kmo0,281 | UK | vystrazné kiize | 15 km/h/ 15 km/h
Zst. Mstétice — vlecka ,ACHP Mstétice*

P?227? | km 22,272 | UK | vystrazné kiize | 20 km/h /20 km/h

TRATOVA RYCHLOST

V navrhovém stavu dojde ke zvySeni tratove rychlosti v iseku km 8,050 — km 14,546. Nejvyssi
tratova rychlost v Gseku Celékovice — Mstétice bude zvySena ze souéasnych 100 km/h na novych
160 km/h. Prabéh tratové rychlosti je shodny pro obé tratové koleje €. 1 a 2 a pro oba sméry a je
zaznamenan Vv nasledujici tabulce a také v ¢asti dokumentace B.11 Graf dynamického prabéhu
rychlosti.

Prabéh tratové rychlosti — sudy a lichy sm  ér
Usek V stavajici Y V130 V150 Vk
—km 8,050 - 100 km/h 105 km/h 110 km/h 110 km/h
km 8,050 — km 9,265 80-100 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
km 9,265 — km 13,265 80-100 km/h 140 km/h 140 km/h 160 km/h 160 km/h
km 13,265 — km 14,546 85-100 km/h 140 km/h 140 km/h 155 km/h 160 km/h
km 14,546 — 100 km/h -

Pozn.: Navrhove rychlosti do km 8,050 jsou zavedeny ve stavhé ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem
(mimo) — Celakovice (mimo)“.
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4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 Zst. Celéakovice

Upravy v zst. Celakovice jsou vyvolany prelozkou tratovych koleji iseku Celékovice — Mstétice za
Ucelem zvysSeni rychlosti a z toho vyplyvajici sniZeni jizdnich dob. Vlivem tratové preloZzky dojde ke
zméneé zapojeni tratoveé koleje smér Mochov nové do liché kolejové skupiny.

STANICNIi KOLEJE

Z divodu nového zapojeni tratové koleje smér Mochov do stavajici manipulaéni koleje €. 3a bude
tato kolej zruSena a stane se koleji mochovského zhlavi. Ostatni stani¢ni koleje zUstanou beze
zZmény.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stavajici staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo zlstane
zachovano a bude upraveno s ohledem na novou konfiguraci zhlavi smér Mstétice, Mochov a
Brandys nad Labem a s ohledem na nové tratové zabezpelovaci zafizeni v Useku Celakovice —
Mstétice.

. Nove vlozena vyhybka €. 20, kterou odbocCuje vlecka ,Narodni technické muzeum Praha, provoz
Celakovice®, bude zabezpedena EMZ uvolfiovanym vypravéim DOZ.

Stavajici prejezd P2767 bude v souvislosti s pfelozkou traté premistén do nové polohy a nadéle
zUstane zabezpecen vystraznymi kfizi. Z davodu rozhledovych pomért bude vSak v okoli prejezdu
snizena navrhova rychlost na 15 km/h.

V tratovém Useku Celakovice — Mstétice bude zfizeno tratové zabezpedovaci zafFizeni
3. kategorie typu obousmérny automaticky blok. V obou smérech budou zfizeny tfi prostorové oddily,
z hlediska vypoc€tu naslednych mezidobi je vSak moZné uvaZovat v sudém sméru se Ctyfmi
prostorovymi oddily, protoze posledni oddil je tvofeny z davodu viditelnosti navéstidel v zst. Mstétice
stani¢ni koleji 1a nebo 2a.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Rozsah elektrického ohfevu ve vyhybkach se nezméni, pouze dojde ke zruSeni ohfevu v puvodni
vyhybce €. 17, ktera bude zruSena. Nové vlozena vyhybka €. 20, kterou odbocuje viecka ,Narodni
technické muzeum Praha, provoz Celdkovice“, nebude ohfevem vybavena.

TRAKCE

Rozsah trakce v puvodnim kolejisti se nezméni. Trakéni vedeni zlstane zachovano i v Casti
mochovského zhlavi, tj. v plvodni koleji €. 3a, a to z konstrukénich davodu.

4.2.2 Zst. Mst étice

Upravy v Zst. Mstétice jsou vyvolany zejména zfizenim nového nastupisté, Gpravou geometrické
polohy koleje v dopravnich kolejich za u€elem zvySeni rychlosti a prodlouZeni uzitecné délky a
vystavbou nového staniéniho zabezpelovaciho zafizeni s dalkovym ovladanim z CDP Praha.
Provozni uspofadani stanice vesmés zachovava stavajici technologii obsluhy stanice osobni i
nékladni dopravou. Ve stanici budou nadale zastavovat pouze vlaky kategorie Os, ostatni viaky
osobni dopravy budou stanici pouze projizdét, pficemz se v pravidelném provozu neuvaZuje se
zménou sledu vlakl osobni dopravy. Z hlediska nakladni dopravy bude stanice nadale hrat
s palivovymi hmotami a jednak jednotlivymi zasilkami s aditivy. Obsluha zbylych vleCek se
predpoklada spiSe ojedinéle.
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STANICNIi KOLEJE

Vlivem vystavby nového ostrovniho nastupist€ mezi novymi kolejemi ¢. 1 a 2 bude zru3ena
soucasna dopravni kolej €. 2. Nova kolej &. 4 bude vybudovana v misté dneSnich manipula¢nich
koleji €. 6 a 6a, které budou zruSeny. Stavajici predavaci koleje vleCky ,VleCka Mstétice” ¢. 6 a 8
budou zruSeny a budou vybudovany nové kusé predavaci koleje s uziteCnymi délkami 270 m.
Stavajici pfedavaci koleje vlecky ,Keraclay Nehvizdy* €. 5 a 7 zdstanou zachovany, pouze dojde
k jejich precislovani.

ZruSenim koleje €. 6a dojde ke zruSeni vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje bez nahrady.

Cislo | Uz dl. |Poloha U gel
dopravni koleje

1 805 m S1-11 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou

la 1024 m | Sel-Lcla hlavni vjezdova kolej ze sméru Celakovice, TV v celé
délce

2 802 m S2-12 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce, kolej
s nastupni hranou

2a 1024 m | Se2 —Lc2a hlavni vjezdova kolej ze sméru Celakovice, TV v celé
délce

3 800 m S3-1L3 vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

4 801 m S4-14 vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

manipulacéni koleje

201 386 m Se9 — Sel0 vle¢kova (€. 1094), pfedavaci kolej

20la | 95 m zac. vyh. 203 — zarazedlo vle€kova (€. 1094), odvratna kolej, kusa

101 260 m Se7 — zarazedlo vlec¢kova (€. 1298), pfedavaci kolej, kusa

203 386 m Vk103 — nam. vyh. 202 vle€kova (€. 1094), pfedavaci kolej

102 260 m Se8 — zarazedlo vlec¢kova (€. 1298), pfedavaci kolej, kusa

v

tabulce.

Cislo Nejnep FiznivéjSi spad |Sm ér

zahlavi smér Celakovice, 1a, 2a 11,0 %o 7st. Celakovice

zahlavi smér Praha-Horni Pocernice 10,4 %o 7st. Celakovice

1,2 5,8 %o 7st. Celakovice
NASTUPISTE

Ve stanici bude vybudovano jedno ostrovni nastupisté u koleji €. 1 a 2 o délce 200 m. Ve stanici
se predpoklada zastavovani pouze osobnich vlakl. NastupiSté bude pfistupné pomoci podchodu, ve
kterém bude umistén tzv. oznacovag jizdenek. Cely prostor nastupisté bude monitorovan kamerovym
systémem se zaznamovym zafizenim.

VLECKY

Do stanice zlUstane zapojena vlecka ¢. 1298 ,Vlecka Mstétice“. Styk drah bude nové v misté
konce vyhybky €. 9. Pfedavaci kolejisté vleCky bude nové tvofeno dvéma kusymi kolejemi ¢. 101 a
102. UZite€na délka koleji bude 270 m, coz odpovida délce viaku tvofeného lokomotivou a 15
kotlovymi vozy délky 16,5 m (se zapoctenim konstrukéni délky zarazedla a potfebné rezervy na
viditelnost sefadovacich navéstidel). Celkova kapacita pfedavacich koleji bude tedy 30 kotlovych
vozu, coz odpovida jedné ucelené soupravé (zpravidla 24 vozl s palivem) a jedné zasilce mistni
obsluhy (zpravidla 4-6 vozU s aditivy).

Do stanice zlstane zapojena vleCka €. 1094 ,Keraclay Nehvizdy“. Styk drah bude nové v misté

konce vyhybek €. 7, 8 a 10. Stavebni Gpravy pfedavacich koleji nové €. 201 a 203 budou minimalni,
nové vsak bude kolej €. 203 koleji manipulaéni.
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Do vle¢ky &. 1094 ,Keraclay Nehvizdy* zlstane zapojena vile¢ka bez cisla ,ACHP Mstétice"
vyhybkou €. 203. Na vleCce bude vybudovan novy Zelezni¢ni prejezd jako nahrada za stavajici
prejezd P3614.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice bude vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s dalkovym ovladanim z CDP Praha. Vyhybky rozhodné pro stavéni vlakovych cest a
vyhybky a vykolejky rozhodné pro stavéni zabezpecenych posunovych cest budou ovladany Ustfedné
pomoci elektromotorickych prestavnika.

Z divodu zajisténi viditelnosti navéstidel v prostoru smérového oblouku na €eladkovickém zéhlavi
budou vjezdova navéstidla v sudém sméru umisténa do km 11,910 a pfed krajnimi vyhybkami budou
umisténa cestova navéstidla, ¢imz vzniknou stani¢ni koleje €. 1a a 2a.

Posunové cesty na dopravni koleje budou zabezpecené. Dale budou zabezpecené posunové
cesty na vlecku ,VleCka Mstétice" a na predavaci koleje €. 101 a 102. Vyhybka &. 101, na které se
rozvétvuji koleje do arealu vleckare, zlstane nezabezpecena a ru¢né stavéna. Pro moznost mistniho
posunu mezi aredlem vleCkare a predavacimi kolejemi €. 101 a 102 nezavisle na ¢innosti vypravciho
DOZ bude zfizeno pomocné stavédlo PSt. 1. Dale budou zabezpecené posunové cesty na viecku
.Keraclay Nehvizdy" a na pfedavaci kolej ¢. 201 jak z ¢eldkovického zhlavi, tak z koleje €. 3, a to za
Ucelem jejiho rychlého uvolnéni a zkraceni doby nutného uZziti VCO. Spojka 10/202a tak bude
prestavovana Ustfedné pomoci elektromotorickych pfestavnikd. Vzhledem k tomu, Ze uziti této spojky
bude pfi sou€asné urovni provozu na vieCkovych kolejich sporadické a Ze vyhybka 10 neni kryta
cestovymi navéstidly, je do dalSiho stupné dokumentace doporuceno ruéni pfestavovani spojky a jeji
zabezpeceni pomoci elektromagnetickych zamkau.

Posuny na koleje &. 203, 203a a vlecku ,ACHP Mstétice" budou nezabezpecéené, vysledné klice
budou drzeny v EMZ uvolfiovanych vypravéim DOZ pfedanim fiktivnich stavédel PSt. 2 a PSt. 3 za
souc€asného rozsviceni dovolujicich navésti na navéstidlech Se6, Se9 a Sel0.

V tratovém Useku Celakovice — Mstétice bude zfizeno tratové zabezpedovaci zaFizeni
3. kategorie typu obousmérny automaticky blok. V obou smérech budou zfizeny tfi prostorové oddily,
Z hlediska vypoc€tu naslednych mezidobi je vSak moZné uvaZovat vsudém sméru se Ctyfmi
prostorovymi oddily, protoZe posledni oddil je tvofeny z duvodu viditelnosti navéstidel staniéni koleji
la nebo 2a. V tratovém Useku Mstétice — Praha-Horni PoCernice zlUstane zachovano stavajici tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo s navéstim bodem.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky Ustfedné ovladané a rozhodné pro
stavéni vlakovych cest. Jedné se vyhybky &. 1-7, 9 a 11-16, celkem 14 vyhybek.

TRAKCE

Trakéni soustava zuUstane stejnosmérna 3 kV. Trakénim vedenim budou vybaveny hlavni a
predjizdné dopravni koleje €. 1, 1a, 2, 2a, 3, 4.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI| ZARIZENI

Provozni uspofadani stanice vesmés zachovava stavajici technologii obsluhy stanice osobni i
nakladni dopravou. Ve stanici budou nadale zastavovat pouze vlaky kategorie Os, ostatni vlaky
osobni dopravy budou stanici pouze projizdét, pfiemz se v pravidelném provozu neuvaZuje se
zménou sledu vlakd osobni dopravy.

Z hlediska nakladni dopravy bude stanice nadale hrat nejdulezitéjSi ulohu v obsluze vlecky
.VleCka Mstétice", a to jednak ucelenymi soupravami s palivovymi hmotami a jednak jednotlivymi
zasilkami s aditivy. Vlaky se zatézi pro vleCku budou pfistavovany na kolej €. 4, ev. téZ na kolej €. 3
v pfipadé narazoveé vétSich objemu. V pfipadé jednotlivych vozd budou vozy pomoci lokomotivy Mn
vlaku pfistaveny na pfedavaci koleje €. 101 a 102, odkud budou po kontrole pfestaveny lokomotivou
vleckafe na vlecku. V pfipadé ucelené soupravy dojde po odstupu elektrické lokomotivy k rozdéleni
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soupravy a jednotlivé ¢asti budou pomoci lokomotivy vleCkare pfistaveny na pfedavaci koleje €. 101 a
102, odkud budou po kontrole pfestaveny na vle¢ku. Pfedavka prazdnych voz( z vleCky a sestava
uceleného vilaku bude provadéna analogicky.

PERSONALNI POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENI DOPRAVNI CESTY

Po vybudovani nového stani¢niho a tratového zabezpelovaciho zafizeni ovladaného dalkové
z CDP Praha bude funkce vyprav€iho a signalistd v Zst. Mstétice zruSena a stanice zlstane
neobsazena. Persondlni potfeba bude nulova.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafi dynamického prabéhu rychlosti v ¢asti B.11 byl proveden
v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou urCeny pravidelne
jizdni doby pfirazkou 4 % a zaokrouhlenim na pUlminuty v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7.
Brzdné zpomaleni je 0,55 m/s? vlak(l osobni dopravy a 0,30 m/s? u vlakd nakladni dopravy.

Pro vypocet jizdnich dob uplatnénych v navrhovém GVD byly uvaZzovany nasledujici vozidla.

— vlak kategorie Ex — lokomotiva fady 380 + 7 vozd UIC-Z (88,2 + 385 t, 18 + 185 m, RK), rychlostni profil

V130 & Viso, projizdi Zst. Celékovice a Zst. Mstétice.

— vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 11 voz( UIC-X (84,5 + 550 t, 16,8 + 317 m, RK), projizdi Zst.

Celakovice a zst. Mstétice.

— vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 7 vozu UIC-X (84,5 + 350 t, 16,8 + 185 m, RK), rychlostni profil

V130 @ Viso, projizdi Zst. Celakovice a Zst. Mstétice.

— Vlak kategorie Sp — elektricka jednotka fady 471 (54 t, 79,2 m, RK), rychlostni profil Vis, zastavuje v Zst.

Celakovice a projizdi Zst. Mstétice.

— Vlak kategorie Os — zdvojena elektricka jednotka fady 471 (54 + 54 t, 79,2 + 79,2 m, RK), rychlostni profil

V130, Zastavuje v Zst. Celékovice a v Zst. Mstétice.

— vlak kategorie Pn — lokomotiva fady 363 + souprava 1000 t (87 + 1000 t, 16,8 + 500 m, S), rychlostni
profil V, maximalni rychlost 80 km/h.

Pfehled jizdnich dob v sou€asném stavu a jizdnich dob ve vyhledovém stavu pro jednotliva
typova vozidla je uveden v nasledujicich tabulkach. Jizdni doby jsou pocitany pro jizdu tratovou
rychlosti, tedy v Zst. Celdkovice a v Zst. Mstétice pro jizdu po hlavnich kolejich.

Jizdni doby v rychlostnich profilech Vi3 a Viso u vlaku kategorie Ex a R se liSi jen nepatrné a po
zaokrouhleni se shoduji. Jizdni doby vlaku kategorie R jsou uvedeny ve dvou normativech. Normativ
550 t odpovida 11vozové soupravé, podle které jsou pocitany jizdni doby v sou€asném stavu. Toto
fazeni neni v8ak pInéné ani ve Spickovém obdobi, a proto je pouZzit téZ normativ 350 t odpovidajici
7vozové soupravé, ktery Ize oCekavat ve vyhledovém horizontu pfi zavedeni segmentu Ex. Jizdni
doby obou normativi se liSi jen nepatrné a po zaokrouhleni se shoduiji.

Sudy sm ér R Os Ex R Sp Os
(stav. jd) (stav. jd) (380 +385t) | (162 + 550t) 471) (471 + 471)
zst. Celakovice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zst. Mstétice 4,5 5,0 3,0 3,0 3,5 4,0
Celkem 4,5 5,0 3,0 3,0 3,5 4,0
Lichy sm ér R Os Ex R Sp Os
(stav. jd) (stav. jd) (380 +385t) | (162 + 550t) (471) (471 + 471)
Zst. Mstétice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
zst. Celakovice 4,0 5,0 3,0 3,0 3,0 4,0
Celkem 4,0 5,0 3,0 3,0 3,0 4,0
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Oproti pfedchozimu stupni dokumentace (Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad
Labem — Praha-Vyso€any“ ve varianté Stfed 2-RZ) doSlo k prodlouZeni jizdni doby vlaku kategorie
Os ve sméru Celakovice — Mstétice z 3,5 minut na 4,0 minuty. Jedna se v3ak o dusledek rozdilného
zaokrouhleni (nezaokrouhlené jizdni doby se liSi pouze o 0,1 minuty). Ve SP byla jizdni doba
zaokrouhlena smérem dold, naproti tomu tato dokumentace FeSi z hlediska jizdnich dob pouze jeden
izolovany Usek celé traté, a proto bylo na strané bezpecnosti, resp. stability GVD, zvoleno standardni
zaokrouhleni smérem nahoru.

4.4 Navrhovy GVD

Navrhové GVD, které jsou uvedeny v pfiloze B.2.003, vychéazeji v souladu se zadanim ze
studijnich grafikond Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany*
(SUDOP Praha, 2014) ve varianté 4.6 a 4.12. Navrhovy GVD ve varianté 4.6 pfedpoklada usek Kolin
— Nymburk — Lysé nad Labem ve stavu dle Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Dé&cin“ (SUDOP Praha, 2013) dle varianty minimalni, oproti tomu Navrhovy GVD ve varianté 4.12
predpoklada stav dle varianty stfedni a navic pfedpokladéa existenci tzv. Libické spojky. Oba navrhovée
GVD predpokladaji optimalizaci celé traté v tseku Lysa nad Labem — Celakovice dle varianty Stred 2-
RZ zminéné studie proveditelnosti.

Jizdni doby v Useku Lysa nad Labem — Mstétice jsou urCeny na zakladé vypoctu. V ostatnich
Usecich jsou jizdni doby uréeny dle Studie proveditelnosti ,Optimalizace trati Lysa nad Labem -
Praha-VysocCany* ve varianté Stfed 2-RZ. Hodnoty pro vlak kategorie Ex, ktery ve Studii
proveditelnosti nebyl uvaZzovén, jsou v Useku Mstétice — Praha-Vyso€any urCeny shodné s viaky
kategorie R, a to vzhledem k obdobné trakéni charakteristice pfi jizdé vesmés tratovou rychlosti.
V Useku Nymburk — Lysa nad Labem jsou hodnoty viaku kategorie Ex uréeny na zakladé hodnot
vlaku kategorie R s pfihlédnutim k prdjezdu Zst. Lysa nad Labem.

Polohy vilakl kategorie Sp, R a Ex vl¢&i vlakim kategorie Os vedenym v patnactiminutovém taktu
jsou vzhledem k rozdilu jizdnich dob z podstatné Casti urCeny naslednymi mezidobimi v krajnich
Usecich Lysa nad Labem — Celakovice, které jsou uréeny vypoétem, a Praha-Horni Pocernice —
Praha-Vysocany, které jsou pfevzaty ze zminéné studie proveditelnosti. Pfehled naslednych
mezidobi je uveden v nasledujici tabulce.

NASLEDNA MEZIDOBI, Lys4 nad Labem — Celakovice, 2. TK

druh viak dn druhy vlak

ruh viaku jizdni

zast. / proj. doba Ex R Sp Os
pp zp zz zz

x| Ex pp| 45 25 15 2,0 15

? R zp 6,0 4.0 3,0 3,0 3,0

g Sp 2z 55

2| 0s zz 7,0

NASLEDNA MEZIDOBI, Celékovice — Lysa nad Labem, 1. TK

druh viak dn druhy vlak
ruh viaku jizdni
zast. / proj. doba Ex R Sp Os
pp zp 7z zz
x Ex pp 4,5
> R zp 5,0
S| Sp zz| 55
| O0s zz 7,0 4,5 4,5
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NASLEDNA MEZIDOBI, Praha-Horni Po &ernice — Praha-Vyso &any, 2. TK
druh viaku jizdni druhy viak
zast. / proj. ]doba R Sp Os nakl.
Zp zz zz_| pp | pz zp
R pz| 60 30 | 30 | 20 | 25 | 30 2,5
x| Sp pz| 60 30 | 30 | 20 | 25 | 30 2,5
> Os zz 8,0 50 5,0 4,0 4,0 3,5 4,0
s PP
S| nakl. pz
Zp

NASLEDNA MEZIDOBI, Praha-Vyso éany — Praha-Horni Po éernice, 1. TK

druh vlak iizdni druhyvlak
ruh viaku jizdni i
zast. / proj. doba R Sp Os nakl.
zZp 2z 2z PP pz zp

R pz| 65 40 | 40 | 40 | 40 | 40 4,5
Sp pz| 65 40 | 40 | 40 | 40 | 40 45

4
S
> | Os 2z 8,0 3,5 4.0 4.0 4,0 4.0 4.5
s PP
2| nakl. pz
zp

4.5 Personalni pot feba

Po vybudovani nového zabezpelovaciho zafizeni dojde ke zméné personalni potfeby
zaméstnancl  obsluhujicich  zafizeni dopravni cesty. Vzhledem k dalkovému ovladani
zabezpecovaciho zafizeni z CDP Praha je uvaZzovano s tim, Ze Zst. Mstétice zUstane neobsazena a
obsazeni Zst. Celakovice nebude stavbou ovlivnéno.

Pfehled stavajici a navrhoveé personalni potfeby a z toho vyplyvajici tspory pracovniki je uveden
v nasledujici tabulce. Jedna se v3ak o prosté porovnani stavu sou¢asného a navrhového, protoze
usporu funkce vypravciho je tfeba chapat v souvislosti s realizaci stavby DOZ + CDP Praha.

Stav

Dopravna Funkce - ~ ~ ~
sou€asny | navrhovy

Celakovice stani¢ni dozorce 2,710 2,710

Mstétice Yypra_vm 5,488 0,000

signalista 10,902 0,000

Celkem 19,100 2,710

Uspora 16,390

4.6 Graf dynamického pr abéhu rychlosti

Grafy dynamického pribéhu rychlosti, znazornéné v ¢asti dokumentace B.11, zobrazuji jednak
staticky rychlostni profil, jednak kfivky dynamického pribéhu rychlosti. Staticky rychlostni profil je
zobrazen na zakladé navrZzené vystroje traté, ktera predpoklada realizaci staveb ,Rekonstrukce Zst.
Celakovice* a ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo)“ a
naopak predpoklada navazny usek Mstétice — Praha-Horni Pocernice v sou¢asném stavu. Naproti
tomu kfivky dynamického prabé&hu rychlosti jsou sestrojeny pro vyhledovy stav po realizaci celého
souboru staveb Optimalizace trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem.

Pro konstrukci grafd dynamického prabéhu rychlosti bylo kromé vozidel pouzitych pro konstrukci
jizdnich dob uvaZovano také s nasledujicimi vozidly.
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— vlak kategorie Ex — elektricka jednotka Fady 680 (417 t, 184,8 m, RKk), rychlostni profil Vi, projizdi Zst. Lysa
nad Labem a Zst. Celakovice. Jedna se o teoretickou, napf. odklonovou, vozbu pro zndzornéni vyuZiti
rychlostniho profilu V.

— vlak kategorie R — lokomotiva fady 162 + 5 voz(i UIC-Z (84,5 + 250 t, 16,8 + 132 m, Rk), rychlostni profil
Viso, zastavuje v Zst. Lysa nad Labem, projizdi zst. Celakovice. Jedna se o soupravu s b&Znym podtem
vozU v sou€asnosti nasazovanou na relaénim ramenu a znazorriuje moznost vyuZiti rychlostniho profilu
Viso.
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